N"#$$%

" ( )
+- $./#' %.



#. #.3



*1 "1 " B/%' *

cC*0)D ')
*9' CB/% * 0 )D @
E)' & ' @' B/%
*0) .0 > -
) @ & &
& '@ ' C&
E 9 - * *
@2 @1 @ -
9 -9 '
& 1 @' &
@9 & ‘& F2 ) G@
6' ( ' *&9 < @ 9
& & H 6
* *
8 * E *6 *6 9
@ &'7 ) <
9 E & *&9 @
- 1 9'+ -
& .
& 0" | (
) 6 B/% * 0).0
B/% = @ 9 = *
E x 9 ( &
6 .H ! & ' -6
E
< @ 9 & *
- & .
E o' ' ,
2 * 9
@ ' @
1 0 9 !
2 '@
* 9 < 9 .E
9 1 6



@' B /%

1 1 6I
< .B/ /0 .#' 1
Cl/.*0 1D '

K 1
& ) 0 2
F ) ' @2
0 6"
= B/') 0
6 *
@ )
1" ()
) : S
0 |
(9 >
E 9 )
* E
( 0
( *
# 0 $
#*0)1_ 1
(] @l
9 @ .*"' (
H E
2 C
) D@
- C"
- D'9 9
, D@
& ' C
K ' 6 '
0 6' 2 H

L *0)

B /%'



2 &
L BI% .#*0)
@F ) & H '
0 )
&
1 6 B /% *0
' 6
) 2
< * ! |
) @)
( ) =
) & @
)
s9'@ '2 ') '.E
' (& |
) ' *
= = C )
6 2l 2 )
B/% 2.$D. ' E )
@ ' )
e ) 1
= "EE F
& & . 9
< )
E 1 )
& * E
6"
&$
)
) Ccx1 @
D " E 6)
) .2 )
@' B/ ./ ¥
) ]
1 6 C
D"
( 6 = )
& e¢ PI$™CD
&$ (
E " 6 *
l) ’

H
6 G.E
9
)t )

*9.@
@ ' '1

“"E : '

1 &

&

D
C 'o=
(

@' @)
O..

)

) =
I.) -
01

&

&

@F

@I



S (
o
) )9 &
@ 2
(
& ' *&9
@
@)6
(
E N
6' 0
(2 '@
& g
- 0
(9 ")
) 1
H ' &

B/% .5 .1..B/%

6
1
R =
e
6 ) &
G@' & H
*9'

&l
9 GL/$M .
@' .
|@ - )
6 / #' ' 6

g Q3%*CD  .E&
- & e P33

C .+
50 #*0)& °
A K

E 6 °

B *)* !

&. ' "2 B



sr= 8 'F )
9' =
- . 6
*0).1.B/% .50 #*0)D.<
= ! * |
CcC.*x1 D
| = (& L6
* Q!
o * # ' 5 #.

Gl 1
@ &'
'CB /%'

.5

%



N—r







Enmtwicklungsplanundg
- Landese ntwicklungsplan
Stadtenbi ckilun g=plane

- Bereichs entwick lungsplan
[(BEF) mit Nutzungskonzept

Maknahimenplanung

Lhmwieltp lanung
- Entrourfz planung
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- Blockkonzept ®
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1 | nicht geriffelte Gussasphalte, As- 0,0 0,0 0,0
phaltbetone oder Splittmastixas-
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4 | Sonstiges Pflaster 3,0 4.5 6,0
5 | Betone nach ZTV Beton 78 mit 1,0
Stahlbesenstrich mit Langsglatter
6 | Betone nach ZTV Beton-StB 01 -2,0
mit Waschbetonoberfliche sowie
mit Jutetuch-Langstexturierung
7 | Asphaltbetone < 0/11 und Splitt- -2,0
mastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne
Absplittung
8 | Offenporige Asphaltdeckschichten,
die im Neubau einen Hohlraumge-
halt > 15 % aufweisen
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- mit Kornaufbau 0/8 -5,0
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Lkw Verbot Tempo 30
RuR T3 % 323 %
Feinstaub o o
(PM10) -T25 % 223 %
Stickoxide 22010 % 32 %
Tag -1.3 dB(A) -2.0dB(A)
Larm
Nacht -1.0 dB(A) -1.2 dB(A)
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MaBnahmen fir die Verkehrsorganisation in der Altstadt

Sanierungsgebiet

ErschlieRungsschleifen fir Bewohner-, Besucher-, I. b Kopenick Altstadt /
Kietz Vorstadt

Kunden- und Anlieferverkehr

“Sperren” zur VVerhinderung von Schleichverkehren

Offentlicher Parkplatz

Parken im o6ffentlichen Straltenraum

NHER 17

FuBgangerzone
Kartagrahpische Darstellung:
' " BSM far g
| @ Trasse fur StraBenbahn und Bus, Haltestelle und Modernisisrung mbH
Sanierungsheauftragte des Landes Berlin
Haltestelle fur Reisebusse Stand: Dezember 2006
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Verkehrslenkung Innenstadt

— VorrangerschlieBungsnetz

ErschlieBungsnetz

- Lkw-Anlieferzonen Innenstadt

MaBnahmen Lkw-Verkehr

Verkehrsberuhigung und StraBengestaltung

@

Sperrung fur Lkw

richtungsbezogene
Sperrung fir Lkw

zulassige
Hochstgeschwindigkeit
30 km/h

zulassige
Hochstgeschwindigkeit
30 km/h im Nachtzeitraum

Umgestaltung des StraBenraums
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